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Aos onze dias do més de janeiro de 2010, as nove horas e trinta minutos, no Centro de
Convencobes da Federagéo das Industrias do Estado do Rio de Janeiro - FIRJAN, situado a
Avenida Graga Aranha, n° 01, 2° andar, Centro, Rio de Janeiro/RJ, foi iniciada a sesséo
publica da Audiéncia Publica n® 103/2009, realizada pela Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres - ANTT, conforme convocacao do aviso publicado no Diario Oficial da Unido do
dia dezoito de dezembro de 2009 e aviso de prorrogagcdo publicado no Diario Oficial da
Unido do dia oito de janeiro de 2010, e também, em jornais de grande circula¢do nacional e
local. A Audiéncia Publica n°® 103/2009 tem o objetivo de colher contribuices sobre o
processo de licitagcdo da concessdo dos servicos de transporte ferroviario de passageiros
por um sistema de trem de alta velocidade entre as cidades do Rio de Janeiro, Sdo Paulo e
Campinas, envolvendo os estudos de viabilidade, as minutas do edital de licitacdo e do
contrato de concessao.

Para composicdo da mesa da audiéncia, foram indicados os seguintes representantes:
senhor Nilo Moriconi Garcia, Ouvidor da ANTT e presidente da audiéncia; senhora Rafaela
Paiva Brandao Lino, secretaria da audiéncia; senhores Hélio Mauro Franca e Roberto Dias
David, respectivamente, Superintendente e Gerente da Superintendéncia Executiva da
ANTT; senhor Carlos Alberto Sdo Tiago Hagstrom, representante da Procuradoria-Geral da
ANTT; e senhores Marcos Alecrim, Paulo Lins e Ana Maria Neiva, representantes do Banco
Nacional de Desenvolvimento Econdmico e Social — BNDES.

Inicialmente, o presidente agradeceu a presenca de todos, declarou aberto o ato e fez a
leitura dos procedimentos da audiéncia publica, nos termos da Resolu¢cao/ANTT n° 3.026/09
e da Deliberacdo ANTT n° 351/09. Em seguida passou a palavra aos senhores Hélio Mauro
Franca e Roberto Dias David que fizeram, em linhas gerais, a apresentacdo dos estudos de
viabilidade e, na seqgliéncia, ao senhor Paulo Lins, que apresentou a modelagem financeira.
Apbs, houve intervalo para o recebimento de contribuic6es por escrito.

ApOGs a retomada dos trabalhos, a secretaria da audiéncia fez uma breve explanagdo das
manifestacdes recebidas por ocasido da Consulta Publica n° 002/2009 e também daquelas
recebidas previamente, por meio eletrdnico, para a Audiéncia Publica n° 103/2009. Dando
seguimento, procedeu a leitura das contribuicbes escritas recebidas durante o intervalo.
Aquelas que apresentaram conteido muito extenso foram lidas de forma resumida devido a
exiguidade do tempo.

O senhor Verner Dittmer, de Verdi Assessoria Empresarial, questionou a respeito da
divulgacao da ata das sessodes realizadas e de todas as contribuic6es recebidas no periodo
da audiéncia. O senhor José Alfredo M. Borges, aposentado e ex-engenheiro residente,
fez questionamentos sobre carga por eixo, bitola, material rodante, trem com levitacdo
magnética e prorrogacdo do prazo da concessdo. O senhor Richard M. Stephan, da
Universidade Federal do Rio de Janeiro, teceu criticas ao relatério preparado pela Halcrow-
Sinergia, com relacéo as informacdes sobre a tecnologia de levitacdo magnética (Maglev). O
senhor Pedro Carlos Peters questionou a ndo inclusdo no edital de licitacdo de
tecnologia(s) diversa(s) do sistema roda-trilhno. A senhora Josefina Kurtz, da Concremat
Engenharia, perguntou qual a agenda ambiental prevista para o empreendimento.
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As manifestagdes escritas recebidas durante o intervalo da manh& foram comentadas pelos
senhores Roberto Dias Davi e Rafaela Paiva Brandéo Lino. Em seguida, passou-se para a
fase de pronunciamento oral.

O senhor Di Guangqing, do Consércio da Companhia de Construcédo de Ferrovias da China
- CRCC, manifestou-se favoravelmente ao projeto do TAV, informando que a empresa por
ele representada possui interesse em participar do processo licitatério e, para tanto, estuda
a documentacéo disponibilizada e encaminhara contribuicdées. Por fim, fez agradecimentos
ao governo brasileiro e a ANTT. O senhor Riley Rodrigues, da Federagéo das Industrias do
Rio de Janeiro - FIRJAN, fez dois questionamentos: 0 primeiro sobre um suposto desvio de
passageiros do aeroporto do Galedo para o de Guarulhos, ocasionado pelo TAV; o segundo
versou sobre as tarifas do TAV e seus impactos. O senhor Richard M. Stephan, da
Universidade Federal do Rio de Janeiro, reiterou, em seu pronunciamento oral, a
contribuicdo entregue por escrito durante o intervalo. O senhor Pedro Carlos Peters
destacou a viabilidade de desenvolvimento do Maglev no Brasil e suas vantagens
econdmicas e ambientais. O senhor José Eugénio Leal, da Pontificia Universidade Catélica
do Rio de Janeiro, inicialmente manifestou sua preocupacdo com a precocidade do
processo de decisédo sobre o TAV no Brasil. Em seguida, fez coloca¢des sobre a integracéo
do TAV com o transporte metropolitano, os estudos de demanda e o fato de néo ter
localizado o contrato de concessdo no endereco eletrbnico da ANTT. O senhor Luciano
Mauro de Andrade, da Asian Trade Link — ATL, comentou que, ndo obstante as
manifestacdes favoraveis ao Maglev, a tecnologia escolhida ndo deve apresentar riscos
comerciais ou tecnoldgicos. Assim, alegou que o trem de levitagdo é uma solugdo néo
consagrada em escala comercial. Por ultimo, destacou que a China fez um programa de
melhoria das ferrovias existentes para aprimorar as condi¢cdes operacionais, de aumento de
velocidade e de rentabilidade. O senhor Agostinho Guerreiro, do Conselho Regional de
Engenharia, Arquitetura e Agronomia do Rio de Janeiro — CREA/RJ, inicialmente registrou a
importancia da realizacdo de audiéncia publica. Apds, pontuou a necessidade de haver
exigéncias no sentido de que sejam firmadas parcerias com brasileiros e que seja
obrigatéria a transferéncia de tecnologia. Questionou, ainda, se ha tempo habil no processo
para a discussdo sobre a melhor tecnologia a ser adotada. Enfim, acrescentou que a
engenharia deve estar em conexao permanente com 0s interesses econdmicos do pais e da
sociedade. O senhor Albuino Cunha de Azeredo, da EBEI, primeiramente manifestou sua
satisfacdo com o projeto e apresentou duvida quanto as competéncias na gestédo, uma vez
que o tema requer celeridade e envolve questbes complexas, como desapropriacdes e
licenciamento ambiental. O senhor Richard M. Stephan, da Universidade Federal do Rio de
Janeiro, se manifestou novamente, reforcando que a tecnologia de levitacdo é testada na
Alemanha e no Japdao e, também, destacou a importancia de se quebrar paradigmas para a
adoc¢édo de uma tecnologia inovadora em substituicdo ao sistema roda-trilho.

As manifestacfes orais da manha foram comentadas pelos senhores Hélio Mauro Franca,
Roberto Dias David e Carlos Alberto Sdo Tiago Hagstrém. Seguiu-se intervalo para almoco.

As quatorze horas, o presidente reiniciou os trabalhos e concedeu a palavra & senhora Ana
Maria Neiva, que apresentou, em linhas gerais, as minutas de edital de licitacdo e contrato
de concessdo. Na sequéncia, houve intervalo para o recebimento de contribuicbes por
escrito.

ApOs a retomada dos trabalhos, a secretaria da audiéncia procedeu a leitura da Unica
contribuicdo escrita recebida. O senhor Richard M. Stephan, da Universidade Federal do
Rio de Janeiro, fez sugestbes para alteracdes na definicdo de trem de alta velocidade, em
diversos itens do apéndice C, Anexo 1 (PEF) e no termo “material rodante” em qualquer
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parte do edital. Essa manifestacdo foi comentada pelo senhor Roberto Dias Davi e, em
seguida, passou-se para a fase de pronunciamento oral.

O senhor Rogério Foster Vidal, da Foster Designer, manifestou-se contra a bitola
internacional e solicitou que a bitola especificada seja maior e mais larga, pra poder baixar o
centro de gravidade do trem e aumentar a velocidade. Com isso, também, viabilizar a
intermodalidade do transporte de cargas aerondautico e ferroviario de alta velocidade. O
senhor René Fernandes Schoppa, da Céamara Brasileira de Contéineres, Transporte
Ferroviario e Multimodal — CBC, sugeriu que o projeto seja realizado por partes e ndo de
forma simultanea em todo o trajeto. Assim, prop6s que a primeira etapa das obras seja feita
no trecho Campinas-Sado Paulo (por ser mais curto, com topografia mais favoravel e
demanda elevada de passageiros); a segunda no trecho Sao Paulo-S&o José dos Campos e
a terceira na ligacdo do Rio de Janeiro, que é a parte mais complexa da obra.

N&o havendo mais contribuices, o presidente informou que a ata da sessao e o relatério da
audiéncia serdo, oportunamente, disponibilizados no endereco eletrdnico da ANTT. Em
seguida, agradeceu a presenca de todos e deu por encerrada a sessao.

Conforme art. 9°, 81° e 82° da Resolucdo ANTT n° 3026/2009, esta ata foi lavrada pela
secretdria e subscrita por ela e pelo presidente da audiéncia.

Rio de Janeiro, 11 de janeiro de 2010.

Nilo Moriconi Garcia Rafaela Paiva Brandéao Lino
Presidente da AP n° 103/2009 Secretéaria da AP n° 103/2009
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